Otrokovice — reSeni cyklodopravy

AKTUALIZACE

Predklada: Pracovni skupina Aktualizace cyklokoncepce
(usneseni ¢. RMO/338/06/15)

Cil: Aktualizace stavajici Koncepce rozvoje cyklodopravy na uUzemi
meésta Otrokovice

Motto:

,CYKLODOPRAVA JE DOPRAVNiI OBSLUHA DANEHO UZEMi PRI VYUZITi JiZDNIHO KOLA
JAKO DOPRAVNIHO PROSTREDKU. JiZDA NA KOLE JE EFEKTIVNI NA KRATKE VZDALENOST],
UTVARI PRIJEMNE PROSTREDI, PRISPIVA K LEPSIMU ZIVOTNIMU PROSTREDI, PROSPIVA
FYZICKY | DUSEVNE. JiZDNi KOLO JE CHYTRE VYUZIVAT!*
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I. UVODNI KAPITOLA

1. POPIS A VYMEZENI PREDMETU

Predmétem materialu je, jak jiz ndzev dostateéné vystihuje: Aktualizace stavajici Koncepce rozvoje
cyklodopravy na Uzemi mésta Otrokovice. Tento material navazuje na vychozi materidl Studie
Otrokovice-feSeni cyklodopravy, zpracovany v prosinci 2008 kancelafi Ing. Ladislav Alster —
Projektova kancelar A — S.

Pfedmétem ukolu je:
a. provérit a shrnout soucasny stav infrastruktury pro cyklistickou dopravu,
b. provéfit a shrnout sou¢asné potfeby a pfipravenost (projekéni, investorskou),
c. provéfit a shrnout souc¢asné nazory na potfeby budouci,
d. poté komplexné shrnout existujici povédomi dle bodu 1 — 3 a stanovit pfehledné zaveéry.

Kone¢nym smyslem materiadlu je stanoveni konkrétnich krok(l a postupl pro rozvoj méstské
infrastruktury umozfujici optimalni podminky pro bezpec¢nou cyklistickou dopravu pro obdobi pFiStich
cca péti let. Snahou bylo navrzeni logickych navaznosti, U¢elnost a efektivnost konkrétnich krokd.
Vyznamny dudraz je kladem na stanoveni priorit (zejména Usek( potfebnych pro dokonceni zakladni
sité cyklokomunikaci ve mésté).

Mésto Otrokovice jako alternativu k individuélni automobilové dopravé bude podporovat vefejnou
hromadnou dopravu a aktivity vztaZzené k rozvoji cyklistické a péSi dopravy na svém Gzemi.

Hlavnimi cily dopravni politiky m  ésta Otrokovice jsou:

= ZlepSeni mobility a dostupnosti mésta pro vSechny cilové skupiny obyvatel véetné osob se
snizenou schopnosti pohybu a orientace, zlepSeni dostupnosti pro vSechny cile jejich cest
(zaméstnani, Skoly, sluzby, volny ¢as), podpora intermodality.

» ZvySeni dopravni bezpe€nosti a ochrany obyvatel rozSifovanim sité cyklistické a pési
infrastruktury, snizenim tranzitu nékladni dopravy méstem, sniZzenim individualni automobilové
dopravy, odstranénim krizovych mist a snizenim nehodovosti.

e ZvySeni ucinnosti a efektivity pfepravy osob a zboZi zajiSténim podminek pro intenzivnéjsi
vyuzivani prostfedk vefejné hromadné dopravy (napf. zvySeni cestovni rychlosti a rozSifeni
nabidky tras, zkvalitnéni informaéniho servisu, rozSifovani sluzeb dopravniho integrovaného
systému, optimalizace systému logistiky v€etné vyuziti zakladni zZelezni¢ni dopravy)

» ZvySeni kvality zivota ve mésté rozvojem vefejnych prostranstvi, snizenim dopravni zatéze,
optimalizaci systému parkovani, snizenim negativnich G¢€inkd dopravy na Zzivotni prostfedi —
snizeni znecisténi ovzdusi, hladiny hluku a spotfeby energie.

e ZajiSténi udrzitelné dopravni infrastruktury pro zemni rozvoj v oblasti bydleni i podnikani, snizeni
poptavky po individualni automobilové dopravé s vyuzitim managementu mobility a zapojenim
velkych zaméstnavatelu.

» ZvySeni atraktivnosti mésta, zvySeni potencidlu cestovniho ruchu prostfednictvim managementu
mobility — zvySeni kvality a rozSifeni nabidky mobility, propagace udrzitelné dopravy.

2. ROZSAH ZAJMOVEHO UZEM|
Otrokovice jsou druhym nejvétSim méstem v okrese Zlin ve Zlinském kraji a Sestym nejvétSim méstem
Zlinského kraje.

Lezi 10 km jihozdpadné od Zlina na soutoku feky Moravy a Drevnice na rozhrani tfi moravskych
narodopisnych regionu (Slovacka, ValaSska a Hané) v nadmorské vySce 190 m.

Spole¢né s blizkym krajskym méstem Zlin a méstem Napajedla vytvari Otrokovice nejvétsi sidelni
aglomeraci Zlinského kraje a psobi tak jako ohnisko ekonomického rozvoje regionu.

Blizkost krajského mésta mé pozitivni dopad na zvySeni standardu pfedevSim v nabidce stfedniho a
vysokého Skolstvi €i dostupnosti kvalitnich zdravotnickych sluzeb krajské nemocnice ve Zliné.

Svou polohou na dualezitych silni¢nich a Zelezniénich tazich jsou Otrokovice vstupni branou Zlinského
kraje.

Mésto Otrokovice je tvofeno 2 katastralnimi Gzemimi — Otrokovice a Kvitkovice u Otrokovic. K
30.06.2018 bylo k trvalému pobytu ve mésté prihlaseno 17.588 obyvatel.



Aktualizace — Otrokovice — feSeni cyklodopravy

tratiko

L .
A D55 — Sazovice
5 ="

) ! i . S 43829

\ Lhotka
36740 [ e
-
Tefovice
36745 \ P %,
) Otrokovice-sever 1 b
Baloy Areal Toma I+.'. 1-;|:-
L] Otrokabice-sever
\ 36
I'Lllu : ';':. : ; ] g b i ; Ay
. |Otrokovice %, T et T
i ; S M
36740 ! i R L N e
Ay L .I- et ’_:_-__-_g,.n
Belrum : IL_-.-_'-":’_"
Coritimental Otrakovice
: : =37
Zlutava wreh | 1 |* el e e
307 m j - ¥ T
! Lenic ‘/‘, - Kvitkovice
oy ,.'. FRrT . B .
16740 _|: f‘f = \
i _,.ﬁ.."':ﬁ “ i 5 i
- 8 Y
L= &
g o " t
55 973 i, SN Na horac
] | Didrichovice
ﬁ i L6 P
(E
Pohofelice Karlovice
36747 *
i MNapajedla
fod i rle

Obrazek 1 - Rozsah zajmového Uzemi (zdroj: OpenStreetMap)

Zé&kladnim rysem mésta Otrokovice je jeho rovinatost, s mirnym sklonem Gzemi od severu k jihu a od
vychodu k zapadu. Pouze v €asti Kvitkovice na jihovychodnim okraji mésta se terén vyraznéji zveda,
ale i zde se jedna o prevySeni v fadu 10 metrd. (NejvysSi bod ul. Komenského (nadjezd) a nadjezd u
Barumu). Uzemi mésta je na zapadni strané lemovano tokem feky Moravy, na ostatnich stranach
takovéto vyrazné ohrani¢eni neni a ve vychodnim a jiznim sméru dochazi ke splyvani zastavéného
Uzemi mésta Otrokovice se zastavénym Uzemim Zlina (nakupni zéna v m. ¢. Malenovice) a Napajedel
(pramyslova zéna). Je vyrazné rozdéleno Zzelezni¢ni trati Pferov — Bfeclav a dalnici D 55, které
protinaji Uzemi ve sméru sever — jih a tokem feky Drevnice a Zelezniéni trati Otrokovice — Zlin -
Vizovice, které protinaji Uzemi ve sméru vychod — zpad. Vyraznou, i kdyZ méné neprostupnou,
pfek&zku predstavuji prutahy silnic 1/55 (ve sméru sever — jih) a 1/49 (ve sméru vychod — z&pad).
Navic realizaci jizni ¢asti obchvatu mésta dalnici D 55 dojde u stavajicich tras silnic 1/49 a 1/55
vylou€enim tranzitni dopravy ke snizeni dopravni zatéze a tyto silnice budou prevedeny do nizsi
silnicni kategorie. Prek&zkou cyklodopravé jsou déle i silné zatizené mistni komunikace a rozsahlé
priimyslové aredly, kde neni mozné uvazovat s pfi¢nou prostupnosti.

Urbanisticky mésto sestava z nékolika charakteristickych ¢asti, vy¢lenénych bud vyrazné odliSnym
charakterem vyuziti, nebo zastavby anebo oddélenych vyraznou liniovou pfekazkou. Zde je mozné
definovat vlastni staré Otrokovice vychodné od trati CD BFeclav - Pferov, a rozdélené ve svém stfedu
pritahem silnice 1/55 se smiSenou zastavbou rodinnych a obytnych domu a objektd ob&anské
vybavenosti, na které na vychodni strané navazuje zastavba rodinnych domka v lokalité Ujezdy a na
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jihu potom smiSena zastavba mezi nadrazim CD a pratahem silnice 1/55 a zastavba panelového
sidlisté Travniky. Dale na jih je potom zastavba pfevazné rodinnych domkud v Casti Kvitkovice,
oddélena trati CD Otrokovice — Zlin a soubéznym pritahem silnice 1/49.

Zapadné od Kvitkovic, mezi pratahem silnice 1/55 a trati CD BFeclav — Pferov, leZi pramyslovy aredl,
ktery splyva s pramyslovou zénou na katastru Napajedel. Zapadné od né&j za trati CD je aredl
byvalého Moravanu a letisté Otrokovice, severné potom pramyslovy areal, jehoz jadro tvofi aredl firmy
Continental BARUM. Dale na sever je potom ¢ast Batov se smiSenou zastavbou rodinnych domkd
(pfevazné tzv. Batovych domkul) a bytovych domd a priimyslovymi aredly s dominantnim postavenim
arealu firmy TOMA.

3. ZAKLADNI TEZE

Jizda na kole je nejjednodusSi a nejpfirozenéjSi zplsob dopravy hned po chazi. Jizdni kolo je
ekologicky vhodnym dynamickym a pruznym dopravnim prostfedkem v osobni dopravé, ktery Ize
vyuzit i na stfednédlouhé az dlouhé cesty, pficemz v centrech mést nabizi pfivétivéjSi a snadné;jsi
prijezd dopravni siti. Nespornym pfinosem cyklistické dopravy je jeji ekologickd Setrnost, mala
prostorova a finanéné-provozni naro¢nost. Rozvoj cyklistické dopravy s sebou pfinasi upeviiovani
zdravi obyvatel a omezovani hluku a emisi Skodlivych latek. Rychlost dopravy je pfitom v méstském
prostfedi srovnatelna s automobilovou dopravou. Cyklistick& doprava je snadno pfizplsobiva mistnim
podminkam.

Cyklisticka doprava:

1. ¢&ini ¢lovéka pohyblivym: lidé (téméf) kazdého véku mohou absolvovat na kole ¢asoveé i finanéné
vyhodné kratké nebo stfedné dlouhé cesty; v kombinaci s vefejnou dopravou (dale VD) muaze jizdni
kolo konkurovat autu i na dlouhé vzdalenosti.

2. zlepSuje zivotni podminky ve mésté: cyklisticka doprava je ticha, nezneciStuje ovzdusi a neni
naro€na na prostor.

3. mlze ¢astecné nahradit motorovou dopravu: skoro polovina vSech cest vykonanych ve méstech je
kratSi nez 5 kilometrq, tfetina téchto kratkych cest vSak pfipada na osobni auta, a pfitom mnohé z
nich Ize vyfidit na jizdnim kole;

4. je zdbavnd a poméha udrzet dobry zdravotni stav: pouha pullhodinka jizdy na kole denné
prokazatelné podporuje zdravi;

5. pfispiva k bezpecnosti dopravy: ¢im vice cyklistl je vidét v ulicich, tim lépe se jejich pfitomnosti
ostatni Ucastnici dopravy pfFizpasobuiji;

6. Setfi vefejné rozpocty: infrastruktura pro jizdni kola je nakladové vyhodnda, investice se pfi
intenzivnim vyuzivani rychle vraceji;

7. podporuje hospodarsky rozvoj mést. mésto s dobrymi Zzivotnimi podminkami a atraktivnim
vefejnym prostorem v ulicich je pfitazlivé jak pro starousedliky, tak pro nové obyvatele, turisty i
podnikatele.

Nevyhodou cyklistické dopravy je vySSi riziko zranitelnosti cyklisty, zavislost na klimatickych
podminkach (vitr, dést, snih, venkovni teplota), vy$Si naroénost na fyzickou kondici, zejména ve
vztahu ke sklonovym pomérdm trasy (které se v3ak relativizuji rozvojem elektrokol), relativné mala
prepravni kapacita (zavazadla, material) a naroky na co nejkratSi spojeni zdroju a cilt dopravy.

Otrokovice zaujimaji jedno z prvnich mist v CR, co se ty&e zne&isténi ovzdusi (polétavy prach) a miry
hluku na pozadi. Jednim z hlavnich zdroju téchto negativnich faktord je doprava uvnitf a okolo mésta.

Otrokovice se také potykaji s vyraznou nehodovosti na Gzemi mésta, kde nehody cyklistd dlouhodobé
tvofi vyznamnou ¢ast vSech evidovanych nehod i s fatalnimi nasledky.

Mésto Otrokovice chape cyklodopravu jako rovnocennou soucééast celkového feSeni dopravy ve mésté,
kdy podporuje vyvazené feSeni vSech zakladnich pilifd dopravy - vefejnd doprava, automobilova
doprava, pési doprava a cyklistickd doprava. Cyklodoprava a vefejna doprava jsou pfitom jednim
z pilifd zelené mobility a zajisténi udrzitelného rozvoje mésta Otrokovice.

V ramci podpory jizdniho kola jako dopravniho prostfedku mésto Otrokovice vSak nezapomina ani na
jeho dalSi moznosti vyuZiti, jako je turistika, sport, volno¢asové aktivity a méa jednoznacny zajem na
rozvoji téchto aktivit.

NarUstajici vyuzivani motorovych vozidel (pfedevSim osobnich automobill) vede k vétSimu znecisténi
ovzdusi, hluku, dopravnim zacpam a méné aktivnimu Zivotnimu stylu. Chlze a jizda na kole (€i dalSi
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moznosti pohybu po mésté jinak nez motorovymi dopravnimi prostfedky, napf. na skateboardu,
koleckovych bruslich, kolobézce atd.) predstavuji udrzitelné druhy dopravy, které mohou nahradit
nékteré cesty osobnimi automobily konané na kratké vzdalenosti. Evropska komise doporucila ve
svych poslednich dvou dopravnich Bilych knihach (2001 a 2011), aby se tato tzv. ,aktivni doprava“
stala podstatnou soucasti planovani ve méstech a byl na ni bran ohled jiz pfi tvorbé infrastruktury.

TEZE 1

Mésto Otrokovice bere na v édomi, Ze dopravni prost Fedek je sou €ast naSeho Zivotniho stylu.
Kazdy jsme jiny, kazdy cestujeme jinym zp  Gsobem.

Lidé se ve méstech prost& potfebuji pfepravovat riiznymi zpusoby. Casto je vyhodné (Sasové i
ekonomicky) kombinovat rGzné druhy dopravy. K dopravé a mobilité patfi také pohyb. V pohybu je
Zivot. Pohyb je k zivotu potfeba.

TEZE 2

Mésto Otrokovice zn& problémy spojené s dopravou

Osobni automobily do mést patfi, stejné jako tramvaje, trolejbusy, rychlodrahy a jizdni kola. Dnes si
Zivot bez aut nedokazeme predstavit, ale méa to i svdj rub. Co dychame? Jaka je naSe fyzicka
kondice? Kolik stoji bezpecnost? Kolik prostoru bere automobilova doprava?

TEZE 3
Mésto Otrokovice méa dostupné cile pro vSechny.

DOPRAVNI PYRAMIDA
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Mésto Otrokovice se naucilo znat potfeby svych obyvatel;
« Jinak se pohybuji po mésté déti a teenagefi;
« Jinak cestuji zeny;
» Jiné dopravni prostfedky vyuzivaji seniofi;
* Ajinak se chovaji muzi.

TEZE VE VZTAHU K CYKLISTICKE DOPRAV E

1. Cyklisticka doprava je soucéasti dopravniho systému, ktery kombinaci vSech druhU dopravy
zajiStuje mobilitu ve mésté. Pro mnohé cesty je mozné volit rizné dopravni prostfedky.
Cyklokoncepce chce tyto moznosti volby ovlivnit ve prospéch jizdniho kola. Zaméfuje se na to, aby
¢ast cest, které dnes pfipadaji na automobilovou dopravu, se pfesunula na dopravu cyklistickou,
pfipadné na jeji kombinaci s vefejnymi dopravnimi prostfedky.

2. Cyklokoncepce ma prispét k uskute¢fiovani stanovenych cilG, formulovanych v planu rozvoje
dopravy mésta, a m& posilit fungovani dopravy jako celku ve spoluplsobeni se strategii pési
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dopravy a podporou verejné dopravy.

3. Cyklokoncepce konkretizuje a doplfuje na mistni Grovni celostatni cile, stanovené v Narodni
strategii rozvoje cyklistické dopravy 2013 — 2020.

4. Blizké obce maji spole¢né cile a zajmy, mj. i ohledné propojeni cyklostezek v sousedstvi a
vybudovani regionalni sité cyklotras.

5. Mésto pratelské k cyklistim je méstem kratkych cest — od mista bydliSté k zafizenim ob&anské
vybavenosti a k sociélni infrastruktufe, k pracovistim, rekreaénim prostoram a k zastavkam vefejné
dopravy. Hustota osidleni a polycentralni struktura mésta zvyhodriuji kratké cesty a kratké fetézce
cest, které je mozno pfekonavat na jizdnim kole.

6. Cyklokoncepce chape a podporuje cyklistickou dopravu jako komplexni systém. K tomu patfi dobra
cyklisticka infrastruktura pro cyklisty, dostate€né moznosti parkovani a Uschovy jizdnich kol,
optimalni propojeni s vefejnymi dopravnimi prostfedky, bezpe¢né podminky dopravy, pestra
nabidka sluzeb, jakoz i prace s informacemi pro vefejnost, zaméfena na jednotlivé cilové skupiny.

7. Pohled na podporu cyklistické dopravy v nejriznéjSich méstech ukazuje, Ze rozhodujicim faktorem
uspéchu je dlouhodoba kontinuita pfi sledovani politickych cild cyklistické dopravy. Déle ukazuje,
Ze dobré vysledky vyzaduji kombinaci do budoucna orientovanych opatfeni v infrastruktufe a
~,mékkych" opatfeni pfi praci s vefejnosti a vytvareni image.

8. Poptavka po pfimych, pohodinych a bezpeénych spojenich pro cyklistickou dopravu je zfejma po
celém GUzemi mésta. Je proto nutné dosahnout dobrych podminek pro cyklistickou dopravu ploSné:
na hlavnich trasach, ve vedlejSich sitich, na hlavnich dopravnich silnicich, ve vnitfnim mésté, v
centrech, v zénach bydleni a pracovist, jakoz i v pfiméstskych rekreacnich Gzemich. Lidé by méli
mit moznost dojet do centra mésta, do nakupni ulice, stejné jako k dalSim dulezitym destinacim ve
mésté a jeho okoli na jizdnim kole po atraktivnich cestach.

9. Aby se podminky pro cyklistickou dopravu mohly zlepSovat trvale a ploSné, musi byt na zajmy
cyklistické dopravy bran ohled pfi realizaci vSech opatfeni ve vefejném silni¢nim prostoru tak, aby
odpovidajicim zplsobem zahrnovala jeji zamySleny budouci vyznam. To plati jak v pfipadé
pridélovani ploch a prostfedk(i pro provoz jizdnich kol i jejich parkovani, tak v pfipadé stanoveni
priorit pro Fizeni dopravy svételnymi signaly, dopravnich FeSeni kolem probihajicich staveb a
objizdék, zlepSovani dopravni bezpecnosti nebo &isténi ulic a zimni adrzby.

10. K prekonéni predsudki a psychickych zabran vici pouzivani jizdniho kola v kazdodenni dopravé
je tfeba cilené prace s vefejnosti, ktera spociva v osloveni potencialniho uzivatele jizdniho kola a
schopnosti ovlivnit jeho volbu dopravniho prostfedku. Zkvalitnéni vnéjSich ramcovych podminek
pro cyklistickou dopravu musi byt doplnéno informaéni a vefejnou praci s pfesné vybranymi
cilovymi skupinami, jejimz cilem je zlepSit atmosféru ve spolecnosti ve prospéch cyklistické
dopravy a vzajemnou ohleduplnost vSech tc¢astnik(l dopravy, ktera posili subjektivni pocit bezpeci
a ochotu pouzivat jizdni kolo.

11.Rada cest, které lidé ve méstech vykonaji autem a které spadaji do kategorie cest na kratké
vzdalenosti, tzn. bylo by mozné je podniknout na jizdnim kole, ma co do ¢inéni s né&jakou
volno¢asovou aktivitou. Na druhém misté co do poctu jsou cesty za nakupy a vyfizovani riiznych
zalezitosti. PFi planovani infrastruktury a pfi praci s vefejnosti by mél byt na tyto Gcely cest bran
cilené ohled.

12.A na této jednoduché filosofii je pak mozné postavit pozitivni marketing jizdnich kol. JednoduSe
musi byt vidét, Ze jizdni kolo je vitano.

4. TEORETICKA VYCHODISKA PLANOVANI ROZVOJE CYKLISTI CKE INFRASTRUKTURY
Obecné informace

Individualni automobilova doprava se stala neodmyslitelnou soucasti naSeho Zivota. Ma to ovSem i
své negativni dusledky - spotfebovava obrovskou Cast prostoru, obyvatelé mésta maji stale vétsi
potize s nepfijemnym hlukem a znecisténym ovzdusim. Nicméné nejvétSim problémem zlstava Cas a
prostor, tj. popojizdéni automobily v dopravnich zacpach a nasledné hledani parkovani. Problém je
mozno feSit preferovanim takové dopravni politiky, ktera podpofi vSechny druhy dopravy takovym
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zplsobem, Ze si nebudou vzajemné konkurovat, ale budou se naopak doplhovat. Konkrétni &isla
z vyzkumu dokazuji, jak navySeni poctu cyklista ve méstech zlepsi plynulost provozu, ulice se stanou
prachodnéjsi a primérna cestovni rychlost automobilt se dokonce zvysi. Kola a auta spolu nemaji ve
meésté soupefit, ale vzdjemné se doplhovat a pomahat si. Spolu s IAD, pési a vefejnou dopravou by
cyklisticka doprava ve fungujicim mésté méla byt v rovnovéaze.

Nejde jen o cyklistickou dopravu, ale o sledovani celkového integrovaného dopravniho konceptu, ktery
vychazi z vyssiho cile zlepSeni Zivotnich podminek ve m ésté. Na jizdni kolo se divame pfitom jako
na jednu z moznosti, ktera zajiStuje mobilitu obéani mésta, véetné déti a seniord. Tento pfistup je
v Eeskych podminkach natolik novy, Ze povazujeme za nutné vysvétlit jej v této kapitole z riiznych ahld
pohledu. Zde najdeme komplexni zafazeni cyklistické dopravy z hlediska planu udrzitelné méstské
mobility, vysvétleni role planovani vtomto procesu, Ulohu intermodality i metodiku aktualizace a
doplnéni sité cyklotras a cyklostezek.

Planovani cyklistické dopravy je predevSim planem postupné integrace cyklistd do dopravni
infrastruktury mésta Otrokovice. Tento zdmér vychéazi z celkové vize rozvoje Uzemi a kvality zivota v
ném. Je soucasti SirSiho pojimani prostoru, ve kterém nejsou ulice jen dopravnimi tepnami umoziujici
pohyb z mista na misto, resp. skladiStém dopravnich prostfedk, ale (citace): ,pfedevsim pfijemnym
mistem, kde se lidé potkavaji, vymériuji si své nazory nebo jen relaxuji a bavi se. Potencial mésta jako
Zivého organismu se zvySuje tehdy, kdyz je ¢im dal tim vice lidi motivovano k chdzi, k jizdé na kole
nebo k pobytu ve verfejnych prostranstvich* (Jan Gehl — Mésta pro lidi).

Cilem planovani cyklistické dopravy je pFispét k vytvofeni takového mista, ve kterém nejde jen o
planovani a postupné realizovani co nejvice kilometr(l specialni cyklistické infrastruktury. Jde o to,
vytvofit na Uzemi celého mésta podminky pro bezpeény pohyb cyklistd a zaroven s tim nabidnout
jistou miru kvality. Ta souvisi se spojitosti, atraktivitou propojeni a v neposledni fadé i s plynulosti
pohybu. Pravé kvalita dopravni cesty mGze sehrat rozhoduijici roli pfi vybéru dopravniho prostfedku.

Cyklistika maze byt velkym pomocnikem pro efektni, udrzitelnou a zdravou méstskou dopravu.
Vytvareni méstského prostredi, které s jizdnimi koly pocitd, mé& urcitd dana pravidla, ktera je dobré mit
vZdy na paméti. V kontextu cyklistiky je tfeba naplnit pét zakladnich pozadavk:

» celistvost (spojitost)

e pfimost (ve smyslu vzdalenosti i ¢asu)

* bezpednost

» komfort

+ atraktivita

Ackoli jsou komfort a atraktivita dilezitymi parametry, na Urovni planovani sité nehraji tak velikou roli.
Tykaji se spiSe otazky konkrétni podoby infrastruktury a jejich interakce s ostatnimi druhy dopravy.

V dopravnim a Gzemnim planovani by tedy nemél byt kladen ddraz na zvySovani mobility zalozené na
automobilové dopraveé, ale zejména na lepSi dosazitelnost cild cest vSemi druhy dopravy. Méstska
mobilita zaloZzena na automobilech skuteénou dosazitelnost totiz citelné snizuje. Dosazitelnost je
nejvysSsi ve méstech, kterd upfednostiuji pési, cyklistickou a vefejnou dopravu. Je dllezité si
uvédomit, Ze mobilita zaloZzena zejména na automobilové dopravé v mnoha pfipadech nepfispiva ke

zkvalithovani mobility obyvatel, naopak ji Casto, zejména ve vétSich méstech, zhorsuje.

PLANY UDRZITELNE MESTSKE MOBILITY

V sou€asné dobé se stale castéji hovofi o tzv. planech udrzitelné méstské mobility. Byt se zatim
o nich hovofi jen v souvislosti s velkymi mésty, jejich principy budou pouzity i v Otrokovicich. Proto je
dobré zminit zakladni principy takového planu a sou¢asné na nich polozit zaklady této cyklokoncepce.

Komplexni problémy dopravniho systému Ize feSit jen pomoci celistvého a integrovaného pfistupu.
Vzhledem k dynamicky se ménicim podminkam je takovy pfistup jedinym zpudsobem, jak najit
dlouhodobé feSeni v oblasti mobility. Tyto vzajemné propojené podminky jsou charakteristické
zejména pro meéstské struktury. Pokud tyto aspekty nerespektujeme, mize to vést nejen ke Spatné
vynaloZzenym investicim, ale také k jiz nevratnym procesum.

Moderni planovani vychazi z ,paralelniho modelu”, ktery je zaloZzen na tom, Ze kazdy druh dopravy je
pfinosny. Usiluje o vytvofeni rovnovazného dopravniho systému. Dopravni pokrok zde znamena
zkvalitiovani podminek pro vSechny zplsoby dopravy. V dopravnim planovani tedy nemé byt kladen



Aktualizace — Otrokovice — feSeni cyklodopravy

ddraz na zvySovani mobility zaloZzené na automobilové dopravé, ale zejména na lepSi dosazitelnost
cilt cest vSemi druhy dopravy.

V sou€asné dobé tedy jiz nejde jen o vystavbu cyklistickych stezek, ale pfedevSim o FeSeni
bezpeéného pohybu cyklistl po mésté, v naSem pfipadé po Otrokovicich, a 0 zménu dopravniho
chovani, kterd ma vést ke zvySeni kvality Zivota. Tento obecny pfistup je spojovan pravé s timto
novym terminem — realizace planG udrzitelné méstské mobility (PUMM), kde se samoziejmé FeSi
daleko vice opatfeni nez cyklistick& doprava. Ale tyto plany pfinasi novy pohled na dopravu, véetné
cyklistické. Proto itato cyklokoncepce také podporuje realizaci cyklistickych pruhd i na hlavnich
komunikacich, pokud Sifkové uspofadani komunikace umoznuje jejich realizaci. V nékterych
pfipadech se totiz jedna o efektivnéjsi feSeni nez vystavba cyklistickych stezek.

Tato cyklokoncepce tak poukazuje i na fakt, Ze pokud Spatné funguje vefrejnd doprava a neni-li
propojena s cyklistickou dopravou, tak lidé budou dojizdét za praci do mést auty. Proto je tfeba
uvazovat v kontextu SirSiho Gzemi, nez jen v ramci Otrokovic.

Princip intermodality — komplexni feSeni dopravy, zdroj: Vystava The Good City, Bicycle Innovation
Lab, Dansko, 2012

Samotny PUMM je postaven na téchto pilifich:
»  Zé&vazek udrZitelnosti
» Integrovany pfistup
e Ddraz na dosazeni méfitelnych cild
e ZvaZzovani dopravnich naklad( a pfinosu
» Participacni pfistup
0 Zapojeni vefejnosti a zajmovych subjektt do procesu SUMP
0 Zapojeni v8ech, i soukromych, dopravcl do celkové nabidky (informac¢né i realné)
» Digitalni evidence pohybu lidi a plateb
» Ekologicky pfistup (z6ny, cyklisti a pési)
»  Zvyhodnéni udrzitelného chovéani a znevyhodnéni automobilové dopravy

Predpokladana doba tvorby je 18-24 mésicl. Nejedn& se o tradiéni dopravni generely, proto SUMP
vyZaduje jiny technicky pohled i politicky postoj.

Lv'Jloha planovéni a pfipravy staveb
ReSeni cyklistické dopravy bylo historicky orientované na uzavieny systém bezpecnych tras se
snahou o0 minimalizaci kontaktu s motorovou dopravou. Vysledkem tohoto pfistupu je nedostate¢né




Aktualizace — Otrokovice — feSeni cyklodopravy

husta, nespojita sit cyklostezek a komunikaci uzpusobenych provozu cyklistu, kterd neni schopna
nabidnout cyklistiim plynulost a komfort srovnatelny s automobilovym provozem. Cyklisté proto nadale
vyuzivaji a budou vyuzivat jedinou sit, ktera tyto atributy splfiuje, a tou je existujici sit pozemnich
komunikaci. A to ploSné. Néktefi proto, Ze vybudovand infrastruktura nevyhovuje jejich néarokdm,
vSichni potom proto, Ze Gplnou obsluhu Uzemi uvazovana ,cyklistick&" sit nemize poskytnout.

Rozdily v pfistupech

Novy princip zpracovani Koncepce rozvoje cyklistické dopravy se nesoustfedi pouze na vybrané
komunikace, ale posuzuje celou komunikaéni sit. Toto posouzeni zohlednuje Gzemni vlivy (vyznamné
cile cest a krajinné hodnoty vs. prfekazky a bariéry v Gzemi), dopravné-urbanisticky a spolec¢ensko-
obchodni vyznam uliéniho prostoru (prostoru pozemni komunikace v kontextu funkéniho vyuziti
prilehlého Uzemi) stejné jako jeho Ulohu v systému cyklistickych propojeni (vyznamné vztahy uvnitf
mésta a spojeni s regionem). Nejde o zménu parametri a navrhovych prvkd, ale o novy pfistup, jak s
nimi pracovat.

Rozdil mezi starym a novym pfistupem nejlépe popisuji schematické obrazky, které na teoretickych
pfikladech ukazuji na silné a slabé stranky jednotlivych typ( opatfeni.

» Jednostranné vedeni obousmérnych cyklistickych stezek v pfidruzeném prostoru sebou
pfinaSi celou fadu komplikaci spojenych s plynulosti, s pfimosti trasy i moznym napojenim
tzemi. Casto se tedy stava, Ze cyklisté vyuZivaji hlavni dopravni prostor i pfesto, ze by méli
pouzit takovouto stezku.

e Systém jednosmérnych komunikaci byl vytvofen s cilem nabidnout nova parkovaci mista a
zamezit prUjezdu zbytné dopravy obytnym Gzemim. Logickym vysledkem je soustfedéni
veskeré, tedy i cyklistické dopravy na systém sbérnych komunikaci v Uzemi a komplikovany
prijezd obytného Gzemi.

»  Uziti pfidruzeného prostoru v kombinaci s komplikovanym prdjezdem obytného Gzemi vytvari
orienta¢né slozité propojeni zdrojl a cilu cest.

Nasledujici mozna feseni:

e vymezeni zon 30 spojené s umoznénim prajezdu cyklista timto tzemim obousmérné kazdou
ulici.

» zasadni zména ve zplsobu vedeni cyklistickych pasu. Jednosmérné, oboustranné po pravé
strané, s vyuzitim vozovky.

e pouZiti obousmérnych, jednostranné vedenych cyklistickych past cilit do fidce zastavénych,
resp. nezastavénych tzemi.

* v misté existujicich bariér postupné doplfiovat chybéjici propojeni, zvlasté v navaznosti na
zklidnéna uzemi.

Vysledkem budou atraktivnéjsi a orientaéné jednodussi propojeni v Gzemi, kterd mohou vyznamnou
mérou ovlivnit proces vybéru dopravniho prostfedku pro vykonani cesty a prispét ke zméné
dopravniho chovani obyvatel mésta (i jeho navstévnika).
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5. VYCHOZi PODKLADY
a) Na Urovni m ésta Otrokovice:

Studie Otrokovice-feSeni cyklodopravy, prosinec 2008, ¢. OTR 1110-08, schvalend ZMO dne
24.2.2009, usneseni ¢. ZMO/307/02/09

zpracovatel: Ing. Ladislav Alster — Projektova kancelar A — S

Integrovany strategicky rozvojovy plan mésta Otrokovice 2014-2023, schvaleny ZMO dne
17.4.2014, usneseni ¢. ZMO/430/04/14

Strategie bezpec¢nosti silniéniho provozu mésta Otrokovice na obdobi 2018-2025, schvalena
ZMO dne 21.06.2018, usneseni ¢. ZMO/326/06/18

Vystupy z jednani pracovni skupiny Aktualizace cyklokoncepce z 09.07.2018, 11.06.2018,
8.3.2018, 8.1.2018, 10.10.2016, 14.10.2015 a 15.07.2015

Uzemni plan mésta Otrokovice, aktualni verze 2018

Rozbor udrziteIného rozvoje Gzemi spravniho obvodu ORP Otrokovice z roku 2016
Strategicky rdmce udrzitelné méstské mobility Zlin a Otrokovice — Pfipravna a analyticka-
Zavéretnad zprava z bfezna 2018 a Navrhova Céast-Zaveére€na zprava z bfezna 2018,
schvaleny ZMO dne 21.6.2018, usneseni ¢. ZMO/327/06/184

b) Na Grovni Zlinského kraje

Generel dopravy Zlinského kraje (2009)

Strategie rozvoje Zlinského kraje 2009-2020

Uzemné analytické podklady (2016)

Strategie bezpecnosti silnicniho provozu Zlinského kraje na obdobi 2012-2020 (2012)

c) Na arovni Ceské republiky

Narodni strategie rozvoje cyklistické dopravy Ceské republiky pro léta 2013-2020. Pfijato
Usnesenim VIady CR ze dne 22.5.2013 ¢&. 382

Dopravni politika CR pro obdobi 2014 -2020 s vyhledem do roku 2050

Néarodni strategie bezpecnosti silniéniho provozu na obdobi 2011 — 2020, ve znéni Revize a
aktualizace s platnosti od roku 2017, schvalené usnesenim VIady Ceské republiky ze dne 27.
02.2017 ¢. 160

Clenstvi Otrokovic v Asociaci cyklomést (http://www.cyklomesta.cz/)

Akademie méstské mobility (http://www.cyklokonference.cz/

BESIP (http://www.ibesip.cz/)

Narodni akeni plan ¢isté mobility

Dopravni sektorova strategie Il

Strategie regionalniho rozvoje 2014-2020

d) Na EU

Komise Evropskych spolecenstvi — Bila kniha o dopravé, kterd pracuje s vyhledovym obdobim
do r. 2050.

Komise Evropskych spole€enstvi — Strategie Doprava 2050

Komise Evropskych spole€enstvi — Zelend kniha: Na cesté k nové kulture méstské mobility.
EK identifikuje pét vyzev, pfed nimiz stoji evropska mésta a kterym je potfeba Celit
integrovanym pfistupem. Prvni vyzva se tyk& plynulosti dopravniho provozu. Moznym feSenim
tohoto problému je podpora environmentalné Setrnych zptsobu dopravy, jako je chlize,
cyklistika a vefejna doprava.

Sdéleni Komise Evropskému parlamentu, Radé, Evropskému hospodarskému a socialnimu
vyboru a Vyboru regioni — Akéni plan pro méstskou mobilitu, Téma €. 1 — podpora
integrovanych politik.

Komise Evropskych spolecenstvi — Smérem k evropskému prostoru bezpecnosti silni¢niho
provozu: sméry politiky v oblasti bezpecnosti silni¢niho provozu v letech 2011-2020.
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STUDIE OTROKOVICE - RESENi CYKLODPORAVY, PROSINEC 2008, €. OTR 1110-08

Tato studie je vychozim materialem, na jehoz zakladé se od roku 2008 postupné zajiStuje rozvoj
cyklistické infrastruktury ve mésté Otrokovice. Ten se pfedpokladal ve tfech hlavnich etapach:

——
1435 e 3. ETAPA
a— HOTOVO

OTROKOVICE
RESENO.
SAMOSTATNE

e

Morava

KVITKOVICE
Obrazek 2 — Etapizace rozvoje cyklodopravy v zajmovém Gzemi
(zdroj: Studie Otrokovice-feSeni cyklodopravy)

Etapy rozvoje cyklodopravy:
o 1.etapa:

» trasy zajiStujici navazani Otrokovic na sousedni sidelni Utvary a na cyklistickou sit
vysSiho fadu,

vyfeSeni cyklodopravy v centralni ¢asti mésta i s ohledem na jeho vyhledové Upravy
souvisejici s vyraznou zménou dopravnich podminek pfevedenim silnice 1/55 do silniéni
sité nizsi kategorie (eventualné i do kategorie mistnich komunikaci) po dokonceni
jihovychodniho obchvatu D 55 Otrokovic.
= Konkrétné:

Propojeni mistni ¢asti Bahnak — staré Otrokovice

Trasy v centralni ¢asti mésta

Propojeni Otrokovice stfed — Kvitkovice

Napojeni Napajedel — priimyslové zény

Propojeni Otrokovice - Zlin

0 _2.etapa
= trasy propojujici vSechny ¢asti Otrokovic. Pfitom kazdé propojeni musi byt bezpeéné a
dopravné logické z co nejkratSi trasou mezi vychozim a cilovym mistem.

Propojeni je zadouci fesit i vice trasami tak, aby uZivatel mél moznost volby.
= Konkrétné:

11
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Mistni ¢ast Bahnak

Propojeni Bahfiak — centrum Otrokovic

Trasy v centru Otrokovic
Trasy pfednadrazi
Sidlisté Travniky
Kvitkovice

o 3.etapa

= trasy zajiStujici cyklodopravu uvnitf jednotlivych ¢asti mésta.

= Konkrétné:

Propojeni Otrokovice — Tlumacov

Mistni ¢ast Bahnak
Centralni ¢ast Otrokovic
Prednadrazi
Pramyslové arealy

[I. STAV INFRASTRUKTURY K 31.05.2018

K 31.05.2018 bylo na Gzemi mésta vybudovano:

v protisméru — ul. Zdmosti

USEK REALIZACE| DELKA SIRKA NAKLADY (v Kg&)
stezka pro chodce a cyklisty 28m

podél Batova kanélu 2009 2.96 km ( rorﬁénlivé) 18.7 mil. K&
(pfistavisté - hr. katastru) P

stezka pro chodce a cyklisty .
na Batové (ul. K. Gapka) 2010 900 m 2.8 m 5.6 mil. K&
cyklostezka — tf. Tomase Bati 2007 750 m 3.0m 4.75 mil. K&
stezka pro chodce a cyklisty

s délenym provozem - J. 2010 400 m 3.0m 2.8 mil. K&
Zizky

stezka pro chodce a cyklisty

— ul. Nerudova a tf. Tomé&Se 2010 250 m 3.0m 2 mil. K&
Bati

stezka pro chodce a cyklisty

- J. Jablrkové ve. 2009 1000 m 3.0m 6 mil. K&
pfednadrazniho prostoru

stezka pro chodce a cyklisty | 519 280 m 35m 2.5 mil. K&
—Dr. E. BeneSe

stezka pro chodce a cyklisty -

Travniky (SNP-Hlavni, podél 2007 360 m 25m 7 mil. K&
ZS a DDH k DFevnici)

stezka pro chodce a cyklisty

- Park prfed Spole¢enskym 2003 380m+? 3.0m 2 mil. K&
domem + ul. Manesova

stezka pro chodce a cyklisty

od kvit. kfizovatky po 2000 500 m 50m cizi stavba
Continental Barum

vyhrazeny jizdni pruh v ul.

Nadjezd v€. Upravy na 2008 700 m 26m 150.000 K¢
kruhovém objezdu u COV

stezka pro chodce a cyKlisty - | 1, 140 m 2.0m 5 mil. K&
severni ¢ast ndm. 3. kvétna

fteozt':a_pzrlo chodce a cyklisty | 54, 2.9 km 3.0m 12.5 mil. K&
stezka pro chodce a cyklisty | 515 600 m 3.0m 6.7 mil. K&
— Otr. — Km.

vyhrazeni pruh pro cyklisty | ,4,¢ 100 m 0.75m 80.000 K&

12
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A%, OTROKOVICE !

o oyklodterky - stav 7,“ 2018
|

Obréazek 3 — Stav cyklokomL-mikaci k €ervnu 2018
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K 31.05.2018 jsou ve stavu rozpracovanosti:

) ) L ODHAD_
USEK FAZE STRUCNY POPIS NAKLADU
(v KE)
nova lavka pres Feku Je feSi nové pfemosténi Dfevnice na
Drevnici (pfed | zpracovana |cyklostezce €. 47 — KM-Napajedla a nahradi .
» ; A - S a1a 7 mil. K&

soutokem s fekou | dokumentace | tak provizorni pfemosténi po technické lavce
Moravou) DUR
stez_ka pro chqdc? a propojeni kruh. kfizovatky s Bahfidkem po ul.
cyklisty na Batové - Loz . kot A Y S

A Zpracovava | Moravni, soucéasti je novy most pfes Dfevnici .
propojeni  od = kruh. se DUR a novy most pres vlecku do pram. areélu 16 mil. K¢
objezdu u GOV po ul. y P prum.
Moravni

C s oy zajiStuje napojeni cyklotrasy ¢. 471
ﬁ;()psotjee;k'usml(')sdtgl Srtéle(d Je podana | Otrokovice — Zlin s centrem mésta 3 smeéry,
Dievnice P Y| 2adost na SP a to vétev A k cyklostezce na ul. J. 1,4 mil. K&

Zizky,vétev B na ul. Svobodova a vétev C
k zel. podjezdu a ul. tf. Tomase Bati
Je stezka propoji areal Continental Barum s.
stezka pro chodce a . o P
. . vypracovana | r.o. po ul. Objizdna ke kruhové kfizovatce a .
cyklisty podél ul. . - 9 mil. K&
Lo studie na cyklotrasy €. 471 a 47
Objizdna
Je . . . . e

) s o . Cyklopiktogram umozni vedeni cyklist(
SNP. . Umozngnl Jv'Zdy vypracovan |, protisméru v ul. SNP, doplnéno bude svislé | 260 tis. K&
cyklistdm v protisméru | bezpecnostni D7

audit

Uzemim Otrokovic jsou vedeny také cyklotrasy, a to:

O O¢ O O

. 47 (Hodonin - Olomouc)
. 471 (Otrokovice —
. 473 (Rajhradice —
. 5181 (Hulin — Otrokovice)

Vizovice)
Otrokovice)
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Obréazek 4 — Prehled 'cyklotras v zajmovém Uzemi (zdroj: www.kct.cz)

1. ZHODNOCENI STAVAJICIHO STAVU

Z planované prvni etapy se tak podafilo realizovat pouze cyklostezku Otrokovice — Zlin. Tim byla
vytvofena dulezita patefni cyklotrasa napfi¢ Otrokovicemi, kterd se kolmo napojuje na cyklostezku KM
— Napajedla. Je tak vytvofena zékladni osa cyklostezek na Gzemi mésta.

Bohuzel to je ale vSe, co se na poli cyklodopravy podafilo zajistit z vytéenych cild.

Z ostatnich akci planovanych v 1. etapé byly zahajeny projekéni prace na propojeni Bahnaku (Batova)
s kruhovym objezdem u Teplarny (podél tf. TomaSe Bati) a vedeni cyklistt po silnici €. | / 55 v Useku
mezi kvitkovickou kfiZzovatkou a kfizovatkou komenského.

Obdobné je tomu u dalSich planovanych akci v etapé €. 2 a 3. Otrokovice tak ztratily pozici lidra v
budovani infrastruktury pro cyklodopravu ve Zlinském kraji. Tuto pozici nyni jednoznaéné zaujima
mésto Zlin.

Délka dosud vybudovanych cyklistickych stezek (C8, C9, C10) na Gzemi mésta Otrokovice je pfiblizné
12,12 km (k €ervnu 2018).

DalSi doplnéni sité cyklistické infrastruktury je pfedstavovano zklidnénymi mistnimi komunikacemi,
oznacenymi dopravni zna¢kou B 11 (Zakaz vjezdu vSech motorovych vozidel), obvykle s dodatkovou
tabulkou E 13 (,Dopravni obsluze vjezd povolen®). Cyklistim je déle pfistupné pési zéna v délce 150
m.

Lze konstatovat, Ze zakladni kostra cyklistickych komunikaci neni v soucasné dobé zcela

dobudovana. Chybi zejména skelet tras v méstském prostfedi spojujici centrum mésta s Easti
Kvitkovice a Batov. | pfes to, Ze se situace v ramci cyklistické dopravy stale zlepSuje a cyklistické
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trasy na Uzemi mésta se rozvijeji, dostupnost celého Uzemi pomoci jizdniho kola je stéle
nedostate¢na. | proto se jako nahrada vyuzivaji komunikace s motorovou dopravou (i s vysokymi
intenzitami), které jsou vSak pro provoz cyklistd nevhodné a nebezpecné. Tento stav predstavuje
znacné bezpecénostni riziko.

V soucasné dobé mésto postrada rovnéz pfistup k intermodalité. Vzajemné vyuzivani vice druhd
dopravy pfi jedné cesté je velmi vyhodné. K vyuziti potenciélu intermodalniho pfistupu feSeni mobility
obyvatelstva nabada i Bila kniha Evropské unie. Potfebné je tak se zaméfit pfedevsim na moZnosti
uschovy jizdnich kol v pfestupnich zastavkach nebo dopravnich termindlech, dale pak u vefejnych
budov a na navazujici komunikaéni a doplnkovou infrastrukturu.

V souCasné dobé takova mista pro Uschovu jizdnich kol pobliz zastavek hromadné dopravy,
Zelezni¢ni stanice nebo autobusového nadrazi témér neexistuji.

V. SWOT ANALYZA

Na zakladé poznatka ¢lent pracovni skupiny byla vytvofena SWOT analyza aktualniho stavu
cyklistické a pési dopravy v zajmovém Uzemi, shrnujici zadsadni klady, zapory, pfilezitosti a hrozby
téchto dopravnich maodu.

4.1 SILNE STRANKY
» Rozsahla sit chodnikl a stezek pro pési, v&. mnozstvi pfechodll pro chodce a mist pro
prechazeni
Velky podil bezbariérovych péSich tras
Patefni cyklostezka €. 471 spojujici Zlin a Otrokovice
Paterni cyklostezka &. 47 spojujici sever — jih Moravy
Existence cykloturistickych stezek
Provoz cyklista v péSi z6né a jednosmérném provozu v protismeéru

VVYVYVYV

4.2 SLABE STRANKY

» Nizké kvalita chodniku, nizky podil bezbariérovych opatfeni na chodnicich

» Chybéjici chodniky v nékterych lokalitach

» Slabé rozvinutd a nespojita sit’ cyklostezek a celkové nedostate¢na cyklisticka infrastruktura
v€. moznosti parkovani

» Bezpecnostni rizika a snizeny komfort pro cyklistickou a péSi dopravu plynouci zejména z
vysokych intenzit IAD a dale z nevhodného sdruzeného pohybu chodcl a cyklistl v
nékterych exponovanych mistech

» Maly podil segregovanych komunikaci pro cyklistickou dopravu

4.3 PRILEZITOSTI

Doplnéni a propojeni sité cyklostezek a cyklotras

VétSi segregace cyklistické dopravy od motorové a pési dopravy

Pozitivni zména délby pfepravni prace ve prospéch udrzitelnych forem dopravy
Rozvoj systému Bikesharing, pGjcoven kol a dalSi doplfikové infrastruktury
Vétsi participace ob¢and na dopravnim planovani

Rozvijejici se cyklisticka infrastruktura

Pozitivni vnimani benefitd cyklodopravy strategickymi zaméstnavateli

VVVVVYY

3.4 HROZBY
> Rada kritickych nebezpe&nych mist v p&si i cyklistické dopravé
» Neprovazanost udrzitelnych forem dopravy (hromadnd, cyklisticka, péSi i motorova)
» Zvysuijici se stupen automobilizace a vytlacovani ostatnich dopravnich médu
» Absence finan¢nich prostfedk( na realizaci potfebnych opatfeni
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V. AKTUALIZACE KONCEPCE

Aktualizovana Koncepce rozvoje cyklodopravy na Uzemi mésta Otrokovice (dale jen Koncepce)
zahrnuje jednak tzv. ,tvrda opatfeni (tedy budovani infrastruktury a dalSich technickych prostfedk),
tak i tzv. ,mékka opatfeni“, tedy dalSi opatfeni k podpofe a rozvaoji jizdniho kola jako dopravniho
prostiedku.

VIZE MESTA OTROKOVICE Z POHLEDU CYKLIST U - ,OTROKOVICE'='M ESTO PRIVETIVE'K
CYKLISTUM*

Zé&kladni VIZE chce nabidnout vSem obyvatelim Otrokovic moznost bezpecné, pohodiné a efektivni
pfepravy. S rostouci populaci a pfibyvajicimi pracovnimi misty velmi sili tlak na sou¢asna dopravni
feSeni, na stavajici infrastrukturu i vefejny prostor. Zplsob, jakym se lidé pfepravuji po mésté, znaéné
ovliviiuje kvalitu Zivota ve mésté. Proto nabizime novou vizi budouciho uspofadani mobility. Dopravu
chceme FeSit v souvislosti s kvalitou Zivota jako takovou. ,Otrokovice — m ésto privétive k
cyklist am"* ma symbolizovat dobrou adresu, na které bydli lidé. Na dopravni feSeni se nelze divat jen
z inZzenyrského pohledu, ale i z pohledu ¢lovéka, nakolik dopravni infrastruktura ovliviiuje Zivotni styl a
Zivoty lidi.

V takovém kontextu se nejen cyklistickd doprava, ale celd doprava a méstskd mobilita tyka fady
oblasti lidského Zivota:

» Kazdodenni zivot. Dobré mésto nabizi dostatek prostoru pro zdravy, aktivni a spoleéensky Zivot
v ulicich i dalSich vefejnych lokalitach.

 Setkavani. Setkavani, interakce a komunikace jsou nesmirné dilezitymi aspekty Zivota a dobré
mésto ma byt idealnim mistem pravé pro ndhodna setkani s prateli, zndmymi i neznamymi lidmi.
Jedna se prostor, kde muZzeme pozorovat, jak zijeme a jakymi principy se fidime.

» Bezpecnost. Lidé z mésta, ktefi chodi péSky a jezdi na kole, v ném vytvareji pocit bezpedi.
Vyjdeme-li z domu ven, vSude kolem uvidime lidské tvare.

» Méstsky prostor. Dobré mésto je mistem pro relaxaci a estetické zazitky, a to nejen pro zdejsi
obyvatele, ale i pro ty, kdo méstem pouze prochazeji nebo projizdéji.

« Cisté m ésto. Dobré mésto je méstem zdravym, bez vétSich problémd s dopravnimi zacpami,
hlukem, znecisténim a dalSimi zdravotnimi riziky.

» Vysokéa dostupnost. V dobrém mésté vzdy existuje dopravni prostfedek, jimz se snadno a v€as
dostanete z bodu A do bodu B. Koncepce dobrého mésta vyhovuje rozmanitym zptsobim
dopravy.

* Trvale udrzitelna infrastruktura.  V dobrém mésteé je infrastruktura prioritou, diky ¢emuz se
naprosta vétSina osob dokaze po mésté efektivné pfepravovat, aniz by pfitom trpéla kvalita
méstského prostoru, obecna dostupnost &i kvalita Zivota.

Hlavni snahou mésta Otrokovice je koncepéni pFistup k cyklistické dopravé (resp. k dopravé ve mésté
jako takové). Cilem Koncepce je zaclenéni a integrace cyklistické dopravy do dopravniho systému
mésta tak, aby se jizdni kolo stalo plnohodnotnym, bezpe¢nym a konkurenceschopnym dopravnim
prostfedkem pro kazdodenni vyuZiti.

V souvislosti s rozvojem cyklodopravy je pak nezbytné vytvofit a postupné realizovat urbanistickou
koncepci feSeni centra mésta, kdy cilem by mélo byt vytvoreni péSich zén s nabidkou zékladnich
sluzeb, mist pro sportovni aktivity a kulturni akce a promenady podél feky Dfevnice. Velmi Gcelné by

bylo zklidnéni dopravy v centru mésta odstranénim &tyfproudové komunikace atd.

Mésto Otrokovice na svém Uzemi bude ve vztahu k rozvoji cyklodopravy:

- podporovat budovani propojené cyklistické dopravni sité,

- podporovat zlepSovani vybavenosti svého Gzemi misty s doprovodnou infrastrukturou cyklodopravy,
a to v€etné iniciace jednani s hlavnimi zaméstnavateli o usnadnéni moznosti dopravy do zaméstnani
s vyuzitim cyklistické dopravy,

- usilovat o vytvoreni systému sdileni kol na svém Uzemi v€etné konceptu B+R, a to v ndvaznosti na
proces budovani sité cyklostezek na svém uzemi,

- aktivné posilovat svou image mésta pratelského k cyklistim a chodclim v souladu s modernimi
trendy mést vyspélého svéta,

- podporovat zvySovani bezpecnosti nemotorové dopravy na svém Uzemi (osvétleni prechodl pro
chodce, vizualni zpfehlednéni situace z hlediska bezpecnosti rizikovych kfizovatek ve méste).
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1. Budovani infrastruktury

A. Schvéleny Gizemni plan mésta Otrokovic

V ramci tzemniho planu mésta Otrokovice se uvazuje:

Cyklistickd a péSi doprava se realizuje v rdmci ploch dopravy silniéni a v rdmci ploch vefejnych
prostranstvi uvnitf zastavéného tzemi.

Cyklisticka doprava bude rozvijena takto:

» stezkou pro chodce a cyklisty Kvitkovice — Malenovice podél ulice BartoSovy bude vedena od
zastavéného Uzemi k hranici feSeného Gzemi po severni strané silnice,

« isekem stezky pro chodce a cyklisty Otrokovice — Tlumagov od okruzni kfizovatky u Stérkovisté k
hranici feSeného Uzemi, ktery bude veden v ramci plochy vefejnych prostranstvi, v ploSe
télovychovy a sportu, a v ramci plochy dopravy silniéni,

« stezkou pro chodce a cyklisty podél tfidy T. Bati ke kruhové kfizovatce, ktera bude vedena novym
koridorem s pfemosténim Zelezni¢ni vle¢ky a Dfevnice,

* Usekem stezky pro chodce a cyklisty Otrokovice — Napajedla od kfizovatky 1/55 a 1/49 po hranici
feSeného Uzemi, ktery bude veden v ramci ploch vefejnych prostranstvi a ploch dopravy silni¢ni.

B. Aktualizace budovani cyklostezek

Tato aktualizovana Koncepce se nemuze opfit o celkové dopravni feSeni ve mésté (generel dopravy)
a urbanistickou koncepci dalSiho rozvoje mésta. Oba tyto zakladni dokumenty stale nejsou
v Otrokovicich zpracovany a ani se prozatim sjejich zpracovanim neuvazuje. To je zasadni
nedostatek, napf. Zlin je pfikladem toho, Ze planovani rozvoje cyklodopravy a jeji realizace musi
vychéazet z celkového dopravniho feSeni mésta, které zase navazuje na urbanisticky vyhled rozvoje
vSech soucasti sidelniho Gtvaru v ndvaznosti na Uzemni plan.

Aktualizace Koncepce vychéazi ze stavajiciho stavu, novych podminek a také skutec¢nosti, Ze je
nezbytné urychlit realizaci pfedevsim prvni etapy. Cilem je vytvofit co nejrychleji vzajemné propojenou
vnitfni infrastrukturu pro cyklodopravu a vytvofit podminky pro jeji napojeni na vnéjsi trasy a okolni
obce.

Cykloinfrastruktura musi umoznit bezpec¢ny provoz vSech nemotorvych G€astnikd silniéniho provozu,
resp. v pfipadé realizace stezek pro chodce a cyklisty (DZ ¢. C9a) musi byt vzdy vhodna pro pési,
cyklisty, in-line.

Navrhuje se vystavba infrastruktury ve 3. etapach, a to:
1. etapa - realizace do 5 let:

» zména dopravniho rezimu na cyklostezce podél tf. TomaSe Bati na spole¢nou stezku
» propojeni stavajici stezky podél Dfevnice na cyklostezku podél tf. TomaSe Bati
» nova lavka pres feku Drevnici pfed soutokem s fekou Moravou
e propojeni sidlisté Stfed na stezku podél feky Drfevnice
» vedeni cyklistd v protisméru v jednosmeérnych ulicich
» propojeni Kvitkovic s centrem Otrokovic
» dofeSeni propojeni stezky podél Moravy u Bélovského jezu
» cyklopruhy (jizda cyklista v protisméru) na SNP v¢. napojeni na silnici €. | /55

2. etapa - realizace do 10 let:
» propojeni stezky podél Moravy s lokalitou LetiSté podél Zeleznice (lze uvazovat i se
Sotolinovym povrchem) a déle napojeni na stezku Otr. — ZI.

3. etapa - realizace do 15 let:
» vedeni cyklistd podél silnice €. Ill / 36746 (ul. Objizdna) — od stavajici stezky k okruzni
kfizovatce u teplarny
» vedeni cyklistd, chodcl na Napajedla podél silnice €. | / 55
» vedeni cyklistl, chodcl z Kvitkovic k obchodnimu centru Centro podél silnice €. Il / 4973
+ propojeni stezku KM — Otrokovice se sportovnim arealem ROS (Stérkovidtém)
» vedeni cyklistd pfes Otrokovice (park SD, koupalisté, Lanacek, novy stadion...)
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Obréazek 4 — Navrh fegeni cykloinfrastruktury dle etapizace

2. Budovani doprovodnych staveb

Resit bezpeéné (kryté) parkovani kol v blizkosti viakového nadrazi

Resit smérovky na cyklostezky a cyklotrasy (informagni tabule)

Resit odpogivky podél patefnich stezek

Resit obnovu cyklostojant ve mésté u cild (Skoly, GFad, poliklinika, obchody)

Resit umisténi cykloservisnich stojanti (moZnost zapojeni mistnich cykloprodejen) a dobijecich stanic
v centralnich bodech

3. DalSi opatfeni na podporu cyklodopravy
Rozvoj cyklodopravy neni myslitelny bez aktivniho zapojeni ob¢anu, firem, Skol a dalSich instituci do
tohoto projektu.

K tomu bude mésto realizovat:
a) zfizeni stalé komise pro cyklopravu za Ucasti mésta a odbornikd
b) osamostatnéni funkce cyklokordinatora na Urovni mésta
c) dopravni vyzkumy a monitoring dopravniho chovani
d) zjiStovani potfeb cyklistl
e) plan marketingové podpory cyklodopravy v tom:
» Vytvoreni webovych stranek k cyklodopravé, véetné FB
e Do prace na kole
» Do skoly na kole
» Nakupuj na kole
» Podpora seniort
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» DalSi akce (cyklojizdy, ETB, apod.)
f)  zvySeni bezpecnosti
* Informaéni kampané o bezpeéném chovani cyklistd i ostatnich G€astnik( (pFilby,
odstupy, vzajemny respekt....)
e Dopravni vychova
* Prevence kradeZe kol
» Podpora cykloturistiky a cyklosportu
» Portal cykloturistika s trasami, zajimavymi misty v okoli......
» Prezentace mésta
» Budovani sportovist pro cyklisty (singletrack, pumptrack apod.)

. Souvisejici opatreni

a) Zajisténi pravidelné udrzby cyklistické infrastruktury a jeji obnovy (vyclenéni prostredku
Z rozpoctu mésta, organizacni struktura ...)

b) Zajisténi pravidelné ro¢ni kontroly plnéni vytyéenych cilli na arovni Rady mésta Otrokovice

c) V souvislosti se zamérem zdvojkolejnéni Zeleznice Otrokovice - Zlin prosazeni zachovani
stavajici obsluzné komunikace podél Zeleznice a jeji vyuziti pro cyklisty véetné dobudovéani
chybéjiciho Useku na Uzemi Zlina. To by umozZnilo bezpe¢né propojeni Otrokovic s ndkupnim
centrem Centro Zlin

d) Zfizeni plnohodnotného informacniho a kulturniho centra u PFistavisté na Batové

e) Orientacni znaceni pro cyklisty na vstupech do meésta po cyklostezkach i u vlakového nadrazi
(vyznaceni jednotlivych tras a cild - napf. Radnice, IC, sportoviSté... poznavaci okruh méstem
apod.)

f)  Vyznaceni turisticky zajimavych okruht v okoli mésta

g) Realizace Singletrack na Trestném

h) Realizace Pumptrack na Travnikach

i)  Koordinace staveb silni€nich a cyklistické dopravy

v’ Prijeti zdsady, Ze kazda stavba na Uzemi mésta, zejména v oblasti dopravni, musi byt
posuzovéana z hlediska souladu s koncepci cyklodopravy
v Zajisténi bezpec¢ného pohybu cyklistd u vSech novych stavby a oprav dopravni
infrastruktury
i) Zpracovani vyhledového planu infrastruktury cyklodopravy a cyklistiky v Otrokovicich

VI. Navrh cyklokoncepce, strategicka  ¢éast — cile, oblasti, opat Feni

s

K naplnéni uvedené vize [Otrokovice — m ésto privetive k cyklist um® je stanoveno nékolik
strategickych cil u:

= ZvysSit pocet cyklist(, resp. usilovat o to, aby ve mésté jezdilo na kolech vice lidi.

= Vytvofit podminky pro mobilitu a optimalizovat sité cyklostezek a cyklotras, resp. najit a odstranit
obecné prekazky branici rozvoji cyklistické dopravy.

= Zajistit bezpecnost a bezbariérovost na trase, resp. odstranit konkrétni mista a Useky s vysokym
rizikem dopravnich nehod cyklistd.

= Vytvofit zazemi v cili, resp. zkvalitnit podminky pro parkovani a Uschovu jizdnich kol, zajistit
dostatecné hygienické zazemi pro zaméstnance pfi dojizdéni do prace na kole.

= Realizovat lepSi kampané, resp. zefektivnit propagaci cyklistické dopravy pomoci pozitivniho
marketingu jizdnich kol, znovuobjeveni potencialu cyklistické dopravy a jejich dusledk( pro naSe
zdravi, dale pomoci dopravni vychovy a komunikaénich témat prevence dopravnich nehod.

= Vytvofit zazemi pro odpocinek, resp. podpofit vystavbu bezpeénych cyklotras a doprovodné
cykloinfrastruktury, aby bylo kam jezdit ve volném ¢Case a na dovolenou, a podpofit tak rozvoj
cestovniho ruchu v ramci Otrokovic.

Specificky cil 1 — Realizace cyklistické infrastruk  tury

Oblast 1. POSTUPNE BUDOVAT PATERNI SiT CYKLOTRAS a ROZVIJET KOMUNIKACNI
SIT S OHLEDEM NA CYKLISTY

Oblast 2. UTVARET CELE MESTO PRATELSKE K CYKLISTUM
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1: ZONA 30, OBYTNE a PESI ZONY, uvolnéni komunikaci od parkujicich automobil(i

2: JEDNOSMERKY — provéfit moZnost obousmérné jizdy ve vSech jednosmérnych
ulicich ve mésté

3: CYKLISTICKE ULICE

Oblast 3. UDRZBA CYKLISTICKE INFRASTRUKTURY

1: KVALITA

a) davat podnéty k (drzbé, spravné umisténi zafizeni na komunikacich —
destové vpusti, mobilni dopravni znaceni apod.

b) pocitat s potfebnymi prostfedky na opravu a Udrzbu cyklostezek,
c) shirat informace k jednotlivym asekdm.

2: BEZBARIEROVOST
a) zajistit prajezdnost bez prekazek pfi zimni Gdrzbé a ¢isténi ulic/silnic,
b) zajistit oznaceni neodstranitelnych prekazek, osvétleni na trasach.

Oblast 4. DOSTATECNE MOZNOSTI PARKOVANI A USCHOVY JiZDNICH KOL
1: KONCEPCE
a) zpracovat celkovou koncepci parkovani jizdnich kol, feSeni stavajicich
kolaren,
b) mistni cyklokoordinator ve spolupraci s pfisluSnym odborem pfipravi strategii
parkovani jizdnich kol, v€etné identifikovani deficitl v zafizenich pro
parkovani kol ve vefejném prostoru (obchodni centra, Skoly, dim s
pecovatelskou sluzbou a dalSi vefejné budovy).
2: PARTNERI
a) nabidnout mistnim firmam a spolkiim spolupraci pfi vytvareni koncepce.

Oblast 5. PROPOJENI CYKLISTICKE A VEREJNE DOPRAVY
1: ZASTAVKA
Zajistit:
a) vice moznosti parkovani a Uschovy jizdnich kol na zastavkach,
b) mistni cyklokoordinator vypracuje program moznosti parkovani jizdnich kol u
zastavek verejné dopravy.
Zajistit zkvalitnéni okoli stojanu na kola u nadrazi:
a) z jedné strany prasSny povrh, po desti asi blativé, z druhé strany moc lUzky
prostor, mozna kolize s prochazejicimi, najezd z této strany ke stojanu je
velmi vysoky.

Oblast 6. SLUZBY
1: SLUZBY
a) podporovat realizaci navazujicich infrastrukturnich sluzeb.

Specificky cil 2 — Propagace & Bezpe €nost & Monitoring (M ékké nastroje)
Oblast 1. MARKETINGOVA PODPORA CYKLISTICKE DOPRAVY
1: AKCNI PLAN & PUBLIC RELATIONS - vytvorit specificky akéni plan marketingové
podpory cyklistické dopravy, spoluprace se zaméstnavateli, Skolami a dalSimi
subjekty
DO PRACE NA KOLE - realizovat kampari ,Do prace na kole*
DO SKOLY NA KOLE - realizovat kampari ,Do Skoly na kole*
NAKUPUJ NA KOLE - realizovat kampar ,Nakupuj na kole*
SENIORI — realizovat kampari a podminky na podporu cyklistické dopravy mezi
seniory

Oblast 2. BEZPECNOST & MOBILITA & DOPRAVNI VYCHOVA
1: MOBILITA & DOPRAVNI VYCHOVA - podporovat rozsiteni komplexni dopravni
vychovy na mistni arovni
2: OHLEDUPLNOST - posilovat ohleduplnost mezi fidi¢i automobil(, cyklisty a chodci
3: PREVENCE KRADEZi KOL - podporovat vznik preventivnich programd proti
krédeZim kol

Oblast 3. VYZKUM & MANAGEMENT DAT
1. DOPRAVNI CHOVANI — priibéZné monitorovat vyvoj chovani v oblasti mobility
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a) pruzkum dopravy, jaké dopravni prostfedky lidé vyuzivaji,
b) realizovat s¢itani cyklistd.

2. DATA — zavést systém ziskavani dat spojenych s cyklistickou dopravou
a) nehodovost,
b) délka a kvalita cyklistickych tras.

3: POTREBY CYKLISTU — prab&zné zjistovat potteby cyklist(l, zp&tna vazba
a) dotaznikové Setfeni (oteviené nebo uzaviené otazky),
b) vefejna setkani, kulaté stoly a workshopy,
c) navstévy dotcenych lokalit,
d) kontaktni misto, e-mail, telefon pro sdélovani potfeb a problému cyklista.

Specificky cil 3 - Cykloturistika & volno  €asove aktivity
Oblast 1. MARKENTINGOVA PODPORA PRODUKTU CESKO JEDE
1. CYKLOPRODUKT - vytvofit a zkvalitiovat mistni cykloturistické produkty
2: PREZENTACE - zajistit souhrnnou prezentaci mésta. Opatfeni sméfuje k podpore
a zajisténi informovanosti vefejnosti o kompletni nabidce v oblasti rekreaéni
cyklistiky, a to prostfednictvim:
a) cykloportalu, aktualizace mapy cyklotras mésta, jednoduchého letaku,
modernich informacnich technologii (DVD),
b) realizace kampani na mistni arovni,
c) spoluprace na jednotné propagaci s dopravci, ktefi nabizeji moznosti prevozu
a pujc¢oven jizdnich kol do vzdalenégjSich lokalit, které jsou vzhledem k fyzické
¢i Casové narocnosti cyklistou hife dosazitelné,
d) zapojeni do sit¢ meést podporujicich cyklodopravu — Asociace meést pro
cyklisty,
e) WEB CESKOJEDE - zajistit vklad cykloproduktt mésta na web
www.ceskojede.cz,

Oblast 2. DOPROVODNA INFRASTRUKTURA PRO CYKLOTURISTIKU
1: DOPROVODNA INFRASTRUKTURA - PFipravovat a realizovat vefejné neziskové
projekty pro rozvoj doprovodné infrastruktury.
2: ZNACENI - Zajistit spravcovstvi a Gdrzbu znageni cyklotras
3: TERENNI CYKLISTIKA - Podpofit realizaci areald pro terénni a extrémni cyklistiku.

Oblast 3. PODPORA SLUZEB V OBLASTI CYKLOTURISTIKY
1: CYKLOPRUVODCOVSTVI — vytvofit nabidku cyklopriivodcovstvi pro navstévniky
& zvySovat kvalifikaci pracovnik( v oblasti cykloprivodcovstvi
2: INTERMODALITA & CYKLOTURISTIKA — podpofit projekty integrace jizdnich kol
do jednotlivych druht dopravy
3. CERTIFIKACE - podpofit organizace, které nabizeji certifikaci sluzeb ,Cyklisté
vitani*

VIl. AKCNi PLAN

Kapitola ,,Akéni plan“ predklada konkrétni aktivity, jejichz realizace povede k dosazeni stanovenych
opatreni, cilu a vize.

Koncepce pocita s kratkodobym (do 5 let), stfednédobym (do 10 let) a dlouhodobym (do 15 let)
navrhovym horizontem.

U kazdého projektu je uveden jeho popis, zafazeni do konkrétniho opatfeni, odhadovany termin
realizace a jeho finan¢ni naro¢nost. Naklady jsou uvedené ve formé odborného odhadu a jsou
uvedené v¢. DPH.

A. ZAMERY S KRATKODOBYM NAVRHOVYM HORIZONTEM — REALIZACE D O 5 LET (DO 2023)

1) Ulice tF. TomaSe Bati, zm éna dopravniho rezimu na cyklostezce podél t F. ToméaSe Bati na
spole énou stezku
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Popis: umoznit vyuZzit stavajici stezku pro cyklisty (DZ €. C8) i pro péSi dopravu zejména
s ohledem na vznik nové obchodni zény pro strané stavajici cyklostezky

Opatfeni: Propojeni sidel a dobudovani ucelené cyklistické infrastruktury

Predpokladané terminy:

zahjeni — 2019

ukonéeni — 2019

Predpokladané naklady:

investi¢ni — 400 tis K&

provozni — cca tis. K&/rok (celoro¢ni a zimni Gdrzba)

Propojeni stavajici stezky podél D Fevnice na cyklostezku podélt F. Tomase Bati
Popis: Batov — propojeni kruh. kfizovatky s Bahfidkem po ul. Moravni, souééasti je novy most pfes
Drevnici a novy most pres vlecku do pram. aredlu
Opatfeni:  ZvySovani bezpecénosti pési a cyklistické dopravy
Propojeni sidel a dobudovani ucelené cyklistické infrastruktury
Predpokladané terminy:
zahjeni — 2020
ukoncéeni — 2021
Predpokladané naklady:
investicéni — 16 mil. K&
provozni — cca tis. K&/rok (celoro¢ni a zimni Gdrzba)

Nova lavka p fes feku Dfevnici p fed soutokem s Fekou Moravou
Popis: lavka nahradi provizorni propojeni na cyklostezce €. 47 novym pfemosténim
Opatieni:  ZvySovani bezpecnosti pési a cyklistické dopravy
Propojeni sidel a dobudovani ucelené cyklistické infrastruktury
Predpokladané terminy:
zahjeni — 2020
ukonc&eni — 2020
Predpokladané naklady:
investiéni — 7 mil. K&
provozni — cca tis. K&/rok (celoro¢ni a zimni Gdrzba)

Propojeni sidlist é Stfed na stezku podél feky Drevnice

Popis: zajiStuje napojeni cyklotrasy €. 471 Otrokovice — Zlin s centrem mésta 3 sméry, a to vétev
A k cyklostezce na ul. J. Zizky,vétev B na ul. Svobodova a vétev C k Zel. podjezdu a ul. TF.
T. Bati

Opatfeni:  ZvySovani bezpecénosti pési a cyklistické dopravy

Propojeni sidel a dobudovani ucelené cyklistické infrastruktury

Predpokladané terminy:

zahajeni —

ukonceni —

Predpokladané naklady:

investiéni —

provozni — cca tis. K&/rok (celoro¢ni a zimni Gdrzba)

Vedeni cyklist v protism éru v jednosm érnych ulicich

Popis: Podporovat moznost obousmérného provozu jizdnich kol v jednosmérkach. Pro zajisténi
vyvéazené dopravni obsluhy tzemi by mél byt kazdy druh dopravy omezovan co nejméng,
pouze kdyz je to s ohledem na provozni podminky nezbytné: pokud je pomoci
jednosmérného provozu navySovano mnozstvi parkovacich mist anebo zamezovano
nezadoucimu prajezdu automobilt, mél by byt automaticky zachovan obousmérny provoz
jizdnich kol.

Opatieni:  ZvySovani bezpecnosti pési a cyklistické dopravy

Propojeni sidel a dobudovani ucelené cyklistické infrastruktury

Predpokladané terminy:

zahajeni — 2019

ukonceni — 2019

Predpokladané naklady:

investiéni — 1,2 mil K&

provozni — cca tis. K&/rok (celoroéni a zimni udrzba)
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7
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1)
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Propojeni Kvitkovic s centrem Otrokovic
Popis: V ulici K.H. M&chy budou provedeny pfidlazby podél zivicné komunikace
Opatfeni:  ZvySovani bezpecénosti pési a cyklistické dopravy
Propojeni sidel a dobudovani ucelené cyklistické infrastruktury
Predpokladané terminy:
zahjeni — 2023
ukonéeni — 2023
Predpokladané naklady:
investiéni — 2,5 mil. K&
provozni — cca tis. K&/rok (celoro¢ni a zimni Gdrzba)

DofeSeni propojeni stezky podél Moravy u B élovského jezu
Popis: Bude zbudovano propojeni na cyklostezce €. 47
Opatfeni:  ZvySovani bezpecénosti pési a cyklistické dopravy
Propojeni sidel a dobudovani ucelené cyklistické infrastruktury
Predpokladané terminy:
zahajeni —
ukonéeni —
Predpokladané naklady:
investiéni —
provozni — cca tis. K&/rok (celoro¢ni a zimni Gdrzba)

cyklopruhy (jizda cyklist @ v protism éru) na SNP v €. napojeni na silnici €. 1/55
Popis: Umoznit bezpecny provoz jizdnich kol v jednosmérné &asti ulice.
Opatreni:  ZvySovani bezpecnosti pési a cyklistické dopravy
Propojeni sidel a dobudovani ucelené cyklistické infrastruktury
Predpokladané terminy:
zahjeni — 2019
ukonc&eni — 2019
Predpokladané naklady:
investiéni — 160 tis. K&
provozni — cca tis. K&/rok (celoro¢ni a zimni Gdrzba)

B. ZAMERY SE STREDNEDOBYM NAVRHOVYM HORIZONTEM — REALIZACE DO 10 LET
(DO 2028)

Propojeni stezky podél Moravy s lokalitou Letist & podél Zeleznice a dale napojeni na stezku
Otr. — ZI.

Popis: Podél zel. trati bude zbudovéana cyklostezka od arealu Moravanu az po cyklotrasu €. 47
podél Moravy

Opatfeni: Propojeni sidel a dobudovani ucelené cyklistické infrastruktury

Predpokladané terminy:

zahajeni —

ukoncéeni —

Predpokladané naklady:

investiéni —

provozni — cca tis. K&/rok (celoro¢ni a zimni Gdrzba)

C. ZAMERY S DLOUHODOBYM NAVRHOVYM HORIZONTEM — REALIZACE D O 15 LET
(DO 2033)

Vedeni cyklist 4 podél silnice €. Ill / 36746 (ul. Objizdnd) — od stavajici stezky k okruzni
kFizovatce u teplarny
Popis:
Opatieni:  ZvySovani bezpecnosti pési a cyklistické dopravy
Propojeni sidel a dobudovani ucelené cyklistické infrastruktury
Predpokladané terminy:
zahajeni —
ukonéeni —
Predpokladané naklady:
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investiéni —
provozni — cca tis. K&/rok (celoro¢ni a zimni Gdrzba)

2) Vedeni cyklist @, chodc G na Napajedla podél silnice €. 1/55
Popis:
Opatfeni:  ZvySovani bezpecénosti pési a cyklistické dopravy
Propojeni sidel a dobudovani ucelené cyklistické infrastruktury
Predpokladané terminy:
zahajeni —
ukonceni —
Predpokladané naklady:
investiéni —
provozni — cca tis. K&/rok (celoro¢ni a zimni Gdrzba)

3) Vedeni cyklist @, chodc G z Kvitkovic k obchodnimu centru Centro podél silni ce €. 11114973
Popis:
Opatfeni:  ZvySovani bezpecénosti pési a cyklistické dopravy
Propojeni sidel a dobudovani ucelené cyklistické infrastruktury
Predpokladané terminy:
zahajeni —
ukonceni —
Predpokladané naklady:
investiéni —
provozni — cca tis. K&/rok (celoro¢ni a zimni Gdrzba)

4) Propojeni stezku KM — Otrokovice se sportovhima  realem ROS (St érkovist &m)
Popis:
Opatfeni:  ZvySovani bezpecénosti pési a cyklistické dopravy
Propojeni sidel a dobudovani ucelené cyklistické infrastruktury
Predpokladané terminy:
zahajeni —
ukonceni —
Predpokladané naklady:
investiéni —
provozni — cca tis. K&/rok (celoro¢ni a zimni Gdrzba)

5) Vedeni cyklist G pfes Otrokovice (park SD, koupalist &, Lanaéek, novy stadion...)
Popis:
Opatfeni:  ZvySovani bezpecénosti pési a cyklistické dopravy
Propojeni sidel a dobudovani ucelené cyklistické infrastruktury
Predpokladané terminy:
zahajeni —
ukoncéeni —
Predpokladané naklady:
investiéni —
provozni — cca tis. K&/rok (celoro¢ni a zimni Gdrzba)
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VIlIl. DALSI ROZVOJ V CYKLODOPRAV E
p ROK NAKLAD | Z TOHO AN
NAZEV TYP KM (mil. K&) MESTO FINANCOVANI
STUDIE PP REALIZACE
1. | Obnova cyklopruht v ul. Nadjezd pruhy 2 0.5 0.5 | mésto
Otrokovice - Tlumacov (pfes luzni
3. |les) stezka 5 30 2 | mésto, ZK, EF
5. Nadjezd - podchod pod Zeleznici stezka 0.2 2 0.5 | mésto, TOMA, Conti, ZK, EF
7. propojeni jez Dfevnice - OC Centro | stezka 1 5 0.5 | mésto, Zlin, ZK
cyklopruhy Batov komplet az po
9. |Skalky cyklopruh 7 6 1| mésto, ZK, EF
10. | Cyklopruh viak. nadrazi - Travniky | cyklopruh 1 1 0.5 | mésto, ZK, EF
11. |3otolina Ujezdy - Travniky Sotolina 1 3 0.5 | mésto, ZK, EF
Pé&Sina mezi arealem TOMA a
14. | Zeleznici Sotolina 3 10 2 | mésto, TOMA, ZK, EF
15. | Sotolina Tecovice - Dfevnice Sotolina 3 10 1| mésto, Zlin, ZK
" p . . cyklopruh /
17| Trévniky - Kvitkovice - hFbitov silezkz . - 2| masto, K
CELKEM 51.3 180.5 28
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" Obrazek 5 — Mapa vyhledového stavu cykloinfrastruktury po roce 2035
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Otrokovice dne 12.07.2018

Zpracoval: ing. Petr Kohoutek, Mgr. Renata Krystynikova a kolektiv ¢lend pracovni skupiny
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